4770/ Uo

(6

PAISOS CATALANS

EL PUNT | Bimarts, 4 d'octubre def 2005 |

A ELFUTURDELES INFRAESTAUCTURES U "7

El Port de Barcelona reclama una autoritat

iinica per agilitar els accessos pendents

Nadal anuncia que en un mes hi haura acord per complir els requisits mediambientals | desencallar el pla del comredor del Baix Lfobregat'

TVAN VILA / Barcelona
© El president del Part de Barcelona, Joa-
quim Coello, va reclamar ahir la cons-
fitucié d'un consorci integrat per totes
les administracions que actuen sobre el

Fatempsque Coelloalerta
de la morositat amb qué
avancen els projectes de
noves infraestructures vii-
res i ferroviiries per re-
forgar les connexions te-
mrestres amb el port, i tam-
bé reclama més harmonia
entre les competéncies de
fes administracions, que
sovint s'encreuen i alen-
teixen Ja tramitacié de tots
aquests projectes, neces-
saris per evitar el col'lapse
el 2008, quan es completi
la primera fase de l'am-
pliacié del port, que va a
bon ritme. Ahir, en la in-
tervencid que vaferdurant
la IX Jornada de la Co-
munitat Portudiria, va anar
mésenllaivademanar gue
totes les administracions
amb competéncies que
afecten les obres del futur
corredor viari i ferroviari
de! Baix Licbregat s'agru-
pioen uniinic eas de gestio
conjunta per activar-ne la
tramiteci6. El nou ens hau-
ria d’incloure, sepons Coe-
llo, els njuntaments del
Prat i Barcelona, la Ge-
neralitat, que hi intervé
amb els departaments de
Medi Ambient i Polftica
Territorial i Obres Piibli-
ques, i I'Estat, que s'en-
carrega de la declaraci6
d'impacte ambiental mit-
jangant el Ministeri de
Medi Ambient i adjudica
les obres pel Ministeri de
Foment.

La preacupacit de Coe-
llo prové del retard que
acumulen diversos projec-
tes, i que va exemplificar
en el pla de I'eix ferroviari
del Baix Llobregat, que
preven dues grans esta-
cians als terrenys que ocu-
pa l'antiga llera, ara des-
viada, del riu Liobregat,
un projecte forca polémic
que té en peu de guerra
les entitats ecologistes (ve-
Eeu pega), :

El conseller Nadal va
passar de puntetes pel re-
queriment de Coello d'u-
nificar les accions admi-
nistratives, al qual només

es va referir a peticid dels

periodistes, perd no en el
discurs amb qué va clau-

delta del Llobregat. s n dir, unn nutoritat
tinica gue coordini les polftiques neces-
sdries per activar el projecte per millorar
els accessos al port pel Baix Llobregat,
enviz morta des de [a mesos per qilestions
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Una intervencié polémica

LV. / Barcalonn
@ El projecte de fer passar el co-
rredor ferroviari de mercaderies
pels terrenys per on passava el

.riu Llobregut ha estat des de bon

comengament envaltat per la po-
lémica. La intervenci6 afecta els
iiltims 3,5 quilometres del riu, i
ha comportat la creacid d'uns
zona humida que inclou un estany
artificial. El juny del 2004, una
senténcia del Tribunal Supremva
declarar el desviament del riu,
ja executat, il-legal. La sent2ncia
ha estat recorrepuda per 'admi-
nistracio, perd el novembre pas-
sat, el grup ecologista Depana va

denunciar a la fiscalia 'enterra-
ment de l'antiga flera i es van
paralitzar els treballs. La deniin-
cia segueix el sen curs i la trans-
formaci6 de la part aillada en una

. llacuna alimentada per Paigua

d’un aqiiffer ha donat nous ar-
guments als ambientalistes per
mantenir [a seva posicié, ja que
hi viuen espécies protegides.
L'iltima oferta que es va fer
als ecologistes era preservar set
hectarees de zona verda. Ahir la
xifra havia pujat fins a 10, segons
Nadal, pero fonts de Depana van
assegurar a aquest diari desco-
neixer aquesta derrera concessio

mediambientals, i aconaeguir que les obres
estiguin ellestides el 2008, quan es com-
pleti la primera fase de Iampliacié del
port. El conseller de Politica Territorial,
Joaquim Nadal, no descarta la possibilitat

de I'administracié i, en tot cas,
van aclarir que la denfincin se-
gueix el seu curs. Per aixd cal
interpretar que elsserrells de qué
va parlar ahir el conseller feien
referéncia 8 un acord institucio-
nal, o a gilestions de caire t&cnic,
ja gue hi ha en marxa un procés
perdesafectarelsterrenysdel'an-
tiga llera i traslladar la seva con-
sideracié de domini piblic, que
eis protegeix davant determina-

des intervencions, al nou reco- |

rregut de Piltim tram de riv. Se-
gons Depana, mentre no es com-
pleti aquesta desafectacid, no es
poden fer les obres.

surar la jornada. Nadal es
va limitar a apuntar: «8i
fos possible ho farfem.»
Tampoe no va aclarir si
hoésono. «Jahoveuremn,
va dir. En gualsevol cas,
mentre les coses segueixin
igual, cal garantir que cada
administracié resolgui la
seva part amb eficicia,
«que cadasci faci el que

wp&

calv. El que sf que va acla-
rirNadal vaserque eltema
de Ja llera del Llobregat
s’ha desencallat, només
falten només alguns se-
mrells, En cosa «d™un mes
O up mes i mig», segons
el conseller, Nadal fins i
tot va oferir-se a assumir,
des del seu departament,
actuacions pendents com-

peténcia del Ministeri de
Medi Ambient, com «treu-
re els peixos» del riu i as-
secar-lo, si amb aixd s'a-
gilita tot ef procés.
Nadaiva ilangar un mis-
satge d’optimisme, i va in-
sistir en el fet que els pro-
jectes de les diferents ac-
tuacions que afecten les
connexions del port estan
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avangats, i que un cop ad-
judicats els treballs tot va
molt més ripid, perqué la
tramitaci6 «sempre triga
més que les obres», Aquf
va posar, com a exemple,
el tram del TGV .Figue-
res-Perpiny?, els treballs
del qual «van a tota ve-
lecitaty,

Els neguits que Coello

de la unificacié, perd considera que, ara
per ara, el que toca és que cada admi-
nistracié «faci el que cal». Nadal també
va anunciar que e} pla d'accessos es de-
sencallard en un mes o un mes i mig.

comparteix amb els presi-
dents de [a Cambra de Co-
merg, Miquel Valls, § de
la patronnl Foment del
Treball, Joan Rosell, s6n
justificats. L'any 2008, un
cop completada la primera
fase de l'ampliaci6 del port,
aquest passard nmoure 4,5
milicns de TEU {ln unitat
quecs fasexvir per mesurar
els contenidors), 2 milions

-+ més que arg, i 55 milions

de tones. Quan es completi
T'actuacid, el 2015, es pre-
veu que pel port hi passin
130 milions de tones I'any,
i 80 d'aquestes es mouran
per carretera .0 per ferro-
carril. Més dades per apun-
talar el discurs del risc de
saturacid: un 10% del FIB
catald es genera a I'entorn
del port, que també inclou
fa Fira de Barcelona, lu
Ciutat Judicial, la Zona
Franca i I'lkea, i, a més,
el delts del Llobregat és
Ia primera area industzial
i logfstica de I'Estat, «amb
una confludncia intermo-
dal de transports tinican,
segons el directordela fun-
dacié RACC, Miguel Na-
dal,

El consens va ser tatal
sobre les infraestructures
més urgents: en U'ambit
viari, I'eternament pospo-
sada B-40, encara pendent
de definir, i I'nutovia del
Llobregat, amb dos carrils
sepregats per & mercade-
ries del pert, dues actua-
cions imprescindibles per
evitar el col-lapse definitiu
de la ronda Litoral. En
I'ambit ferroviari, ln con-
nexit des del sud, pendent
de |z giiestié del riu, i e}
TGVfinsaFranca. Pelque
fa a aguest, les principals
preocitpacions de Coello
s6n els desnivells que pu-
gui tenir el tragat de la
via i la ilargada prevista
peralsapartadors, 450 me-
tres, molts menys dels 750
considerats idonis per en-
cabir trens prou largsiop-
timitzar-ne el rendiment.
A mija termini, Coello
també reclama una via ex-
clusiva per & mercaderies
que arribi fins a Franca
en paral-lel al TGV.



